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Allgemeine Verwaltungsvorschrift zur Kennzeichnung von Luftfahrthindernissen

Zurick zur Teilliste Bundesministerium fiir Verkehr und digitale Infrastruktur

Alilgemeine Verwaltungsvorschrift zur Kennzeichnung von Luftfahrthindernissen

Vom 24. April 2020

Fundstelle: BAnz AT 30.04.2020 B4
Geandert durch Verwaltungsvorschrift vom 15. Dezember 2023 (BAnz AT 28.12.2023 B4)

Auf Grund des Artikels 85 Absatz 2 Satz 1 des Grundgesetzes erlasst die Bundesregierung folgende Allgemeine
Verwaltungsvorschrift:

Artikel 1

Teil 1
Allgemeines

1 Gegenstand der Allgemeinen Verwaltungsvorschrift

1.1 Gegenstand dieser Allgemeinen Verwaltungsvorschrift (AVV) ist die Anwendung des § 12 Absatz 4 und der §§ 14 bis 17
des Luftverkehrsgesetzes (LuftVG) durch die gemaf § 31 Absatz 2 Nummer 6 bis 10 des LuftVG zusténdigen
Landesluftfahrtbehérden bei der Zustimmung zu Genehmigungen, beziehungsweise bei der Genehmigung zur Errichtung von
fur die Luftverkehrssicherheit hindernisrelevanten Bauwerken und deren Tages- und Nachtkennzeichnung.

Sie findet auch Anwendung fiir bereits errichtete Hindernisse, wenn diese durch Neufestlegung oder erweiterte Festlegung
eines Bauschutzbereiches hindernisrelevant werden. Die AVV berlcksichtigt die einschldgigen Anforderungen des Anhangs 14
Band 1 zum Abkommen Uber die Internationale Zivilluftfahrt (ICAO-Anhang 14 Band 1 Kapitel 6, 8. Edition, Juli 2018/im
Weiteren: Abkommen von Chicago.)

1.2 Die AVV ist von den Landesluftfahrtbehdrden auch bei einer Erneuerung bereits bestehender Kennzeichnungen von
Luftfahrthindernissen gemaft Nummer 23 im Rahmen ihrer Zustimmung gemaf den §§ 12 bis 15 und 17 LuftVG oder
Genehmigung gemal § 12 Absatz 2 Satz 4 und Absatz 3 Satz 2 sowie § 15 Absatz 1 Satz 1 und Absatz 2 LuftvVG oder bei
einem Verlangen gemal den §§ 16, 16a LuftVG zu beachten.

1.3 Luftfahrthindernisse sind zu kennzeichnen

a) innerhalb von Stadten und anderen dicht besiedelten Gebieten, wenn eine Hohe der maximalen Bauwerksspitze von 150 Metern
Uber Grund oder Uber Wasser lberschritten wird,

b) auBerhalb von Stadten und anderen dicht besiedelten Gebieten, wenn eine Héhe der maximalen Bauwerksspitze von 100 Metern
Uber Grund Uberschritten wird,

¢) im Kustenmeer und den anschlieRenden inneren Gewassern, wenn eine Héhe der maximalen Bauwerksspitze von 100 Metern
Uber Seekartennull Giberschritten wird,

d) oberhalb der An- und Abflugflachen, der seitlichen Ubergangsflachen, der Horizontalflache sowie der oberen Ubergangsflache
von Flugplatzen,
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e) zum Schutze tief fliegender Luftfahrzeuge. Im Zusammenhang mit Polizei-, Arbeits-, Militar- und Rettungsfliigen kann auf der
Grundlage von § 16a LuftVG im Einzelfall die Kennzeichnung von Hindernissen ab 20 Metern iber Grund oder Wasser
erforderlich sein,

f) in allen anderen Bereichen, sofern dies zur Aufrechterhaltung der flugbetrieblichen Sicherheit notwendig ist.

1.4 Sofern nichts anderes angeordnet wurde, sind im Bau befindliche Bauwerke gemaf dieser AVV zu kennzeichnen, sobald
die fur die Kennzeichnung relevante Hohe erreicht wurde.

1.5 Feuer zur Kennzeichnung von Luftfahrthindernissen, die nicht den Bestimmungen des § 14 LuftVG unterliegen und im
Zusammenhang mit Flugplatzen zu errichten sind, missen auRerhalb der Betriebszeit des relevanten Flugplatzes nicht
eingeschaltet sein.

2 Anhange

Die Anhange sind Teil dieser AVV und beziehen sich auf folgende Regelungen:

Anhang 1 |Spezifikation Hindernisfeuer und
Hindernisfeuer ES

Anhang 2 [Spezifikation Feuer W, rot und Feuer W, rot
ES

Anhang 3 |Spezifikation von Feuern zur
Infrarotkennzeichnung

Anhang 4 |Sichtweitenmessung
Anhang 5 (Zeichnerische Darstellung’

Anhang 6 |Anforderungen an die bedarfsgesteuerte
Nachtkennzeichnung

Teil 2
Technische Spezifikationen

3 Feuer zur Kennzeichnung von Luftfahrthindernissen

3.1 Tagesfeuer sind weil blitzende oder weif blinkende Rundstrahlfeuer gema der Standards und Empfehlungen des
Anhangs 14 Band 1 Tabelle 6.1 und 6.3 des Abkommens von Chicago (Mittelleistungsfeuer Typ A, 20 000 cd). Sie sind am
Tage auBerhalb der Betriebszeit der Nachtkennzeichnung zu betreiben.

3.2 Hindernisfeuer und Hindernisfeuer (ES) sind dauerhaft rot leuchtende Rundstrahl- oder Teilfeuer gemafl Anhang_1 der AVV.
In dieser AVV werden Hindernisfeuer und Hindernisfeuer (ES) gleichgestellt und im Folgenden als Hindernisfeuer bezeichnet.

3.3 Hindernisfeuer fir die Kennzeichnung von seilformigen Hindernissen sind technisch nicht spezifiziert, kdnnen jedoch zur
Anwendung kommen. Diese sind von den Anforderungen an eine Ersatzstromversorgung nach Nummer 3.10 ausgenommen,
wenn eine derartige Versorgung aus technischen Griinden nachweislich nicht moglich ist.

3.4 Gefahrenfeuer sind rot blinkende Rundstrahlfeuer gemaf den Standards und Empfehlungen des Anhangs 14 Band 1
Tabelle 6.1 und 6.3 des Abkommens von Chicago (Mittelleistungsfeuer Typ B, 2 000 cd). Die Lichtfarbe ist rot gemaf ICAO
Anhang 14 Band 1 Anhang_1 Bild 1.1 Farben fur Luftfahrtbodenfeuer.

3.5 Feuer W, rot und Feuer W, rot ES sind rot blinkende Rundstrahlfeuer gemaR Anhang 2 der AVV. In dieser AVV werden
beide Feuer gleichgestellt und im Folgenden als Feuer W, rot bezeichnet.

3.6 Infrarotfeuer sind blinkende Rundstrahlfeuer gemaR Anhang_3 der AVV.

3.7 Die Nennlichtstarke der Tagesfeuer nach Nummer 3.1 und Feuer W nach Nummer 3.5 kann sichtweitenabhangig reduziert
werden. Bei Sichtweiten uber 5 Kilometern darf die Nennlichtstarke auf 30 % und bei Sichtweiten tUber 10 Kilometern auf 10 %
reduziert werden. Die Sichtweitenmessung erfolgt nach Anhang_4 der AVV. Die Einhaltung der geforderten Nennlichtstarken ist
nachzuweisen.
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3.8 Bei Feuern mit sehr langer Lebensdauer des Leuchtmittels (z. B. LED) kann auf ein ,redundantes Feuer® mit automatischer
Umschaltung verzichtet werden, wenn die Betriebsdauer erfasst und das Leuchtmittel bei Erreichen des Punktes mit 5 %
Ausfallwahrscheinlichkeit getauscht wird.

3.9 Feuer zur Nachtkennzeichnung von Luftfahrthindernissen missen durch einen Dammerungsschalter bei Unterschreitung
einer Schaltschwelle zwischen 50 bis 150 Lux aktiviert werden.

3.10 Ein Ersatzstromversorgungskonzept muss vorgelegt werden, das fiir den Fall einer Stérung der primaren elektrischen
Spannungsversorgung eine Versorgungsdauer von mindestens 16 Stunden gewahrleistet. Im Fall der geplanten Abschaltung
ist der Betrieb der Feuer bis zur Wiederherstellung der Spannungsversorgung sicherzustellen. Die Zeitdauer der
Unterbrechung zwischen Ausfall der Netzversorgung und Umschalten auf die Ersatzstromversorgung darf zwei Minuten nicht
Uberschreiten. Nummer 3.10 findet keine Anwendung auf die Infrarotkennzeichnung.

3.11 Bei Ausfall des Feuers muss eine entsprechende Meldung an den Betreiber erfolgen. Stérungen der Feuer, die nicht
sofort behoben werden kénnen, sind der zustandigen NOTAM-Zentrale unverziglich bekannt zu geben. Der Ausfall der
Kennzeichnung ist so schnell wie méglich zu beheben. Sobald die Stérung behoben ist, ist die NOTAM-Zentrale unverziglich
davon in Kenntnis zu setzen. Ist eine Behebung nach Ablauf von zwei Wochen nicht mdglich, so ist erneut die NOTAM-
Zentrale sowie die zustandige Landesluftfahrtbehorde zu informieren.

3.12 Synchronisierung

Bei Einsatz von Blinkfeuern ist die Blinkfolge der Feuer zu synchronisieren. Die Taktfolge ist auf 00.00.00 Sekunde gemaf
UTC mit einer zulassigen Null-Punkt-Verschiebung von £ 50 ms zu starten.

4 Tagesmarkierungen

4.1 Die Kennzeichnungsfarben sind grundsatzlich

a) verkehrsorange (RAL 2009) in Verbindung mit verkehrsweild (RAL 9016) oder

b) verkehrsrot (RAL 3020) in Verbindung mit grauweif3 (RAL 9002), achatgrau (RAL 7038) oder lichtgrau (RAL 7035) oder

c) verkehrsorange (RAL 2009) oder

d) verkehrsrot (RAL 3020).

Die Verwendung entsprechender Tagesleuchtfarben ist zulassig.

4.2 Seilmarker sind Kugelmarker mit einem Durchmesser von 0,6 Metern in einer Kennzeichnungsfarbe gemal Nummer 4.1.

Teil 3
Allgemeine Luftfahrthindernisse

Abschnitt 1
Kennzeichnungserfordernisse

5 Allgemeine Kennzeichnungserfordernisse

5.1 Soll ein Hindernis mit einer Héhe von 100 Metern oder weniger Giber Grund oder Wasser gekennzeichnet werden, ist die
Kennzeichnung des oberen Drittels bzw. bei Hochspannungsleitungen der Mastspitze einschlieRlich der oberen Traverse
ausreichend.
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5.2 Feuer zur Kennzeichnung von Luftfahrthindernissen sind grundséatzlich an den héchsten Punkten der Hindernisse
anzubringen. Ist dies aus technischen Grunden nicht mdglich, durfen Hindernisfeuer gemaft Nummer 3.5 héchstens 15 Meter,
im Falle der Durchdringung von Hindernisbegrenzungsflachen an Flugplatzen héchstens 3 Meter Gberragt werden. Tagesfeuer
nach Nummer 3.1 und Gefahrenfeuer nach Nummer 3.4 dirfen héchstens 50 Meter, im Falle der Durchdringung von
Hindernisbegrenzungsflachen héchstens 15 Meter Gberragt werden.

Die Feuer dirfen in keiner Richtung véllig vom Hindernis verdeckt werden und es ist dafiir zu sorgen, dass jederzeit
mindestens ein Feuer aus jeder Richtung sichtbar ist (beispielsweise durch Doppelung der Feuer).

5.3 Bei Kennzeichnung von Luftfahrthindernissen auf dem kustennahen Festland und den sich anschlieRenden inneren
Gewassern ist sicherzustellen, dass die Beeintrachtigung der Sicherheit und Leichtigkeit des Schiffsverkehrs, insbesondere die
Beeintrachtigung der Erkennbarkeit von Schifffahrtszeichen, vermieden wird.

5.4 Fur die bedarfsgesteuerte Kennzeichnung eines Luftfahrthindernisses gelten die Vorgaben des Anhangs 6.

Abschnitt 2
Tageskennzeichnung

6 Tagesmarkierung

6.1 Die Tagesmarkierung fur flachige Hindernisse richtet sich nach den Kennzeichnungsfarben in Nummer 4.1. Heben sich
Hindernisse flr den Luftfahrzeugflihrer ausreichend sichtbar vom Hintergrund ab, kann die zustandige Landesluftfahrtbehérde
auf Antrag auf die Tagesmarkierung verzichten oder eine abweichende Farbgestaltung zulassen.

6.2 Als Farbfelder sind orange-weif3e oder rot-weille Zebramuster oder Schachbrettmuster (gemal Nummer 4.1) vorzusehen.
Die Farbfelder des Zebramusters verlaufen bei sehr schlanken Hindernissen (zum Beispiel Sendemasten) horizontal. Die
Muster sind so zu gestalten, dass die Randfelder beziehungsweise die Eckfelder orange oder rot sind. Ein Zebramuster setzt
sich aus mindestens drei, ein Schachbrettmuster aus mindestens neun Feldern zusammen. Hindernisse, deren Breite und
Hohe weniger als jeweils drei Meter betragen, sowie Hindernisse in Form von Gittermasten oder ahnlicher Konstruktion dirfen
einheitlich orange sein.

6.3 Seilférmige Hindernisse (Freileitungen, Spannseile von Masten und Ahnliches) werden durch Seilmarker gemaR Nummer
4.2 markiert. Sind mehrere Seile vorhanden, so sind die Marker am obersten Seil anzubringen. Soweit die Marker nicht
unmittelbar auf die zu kennzeichnenden Seile aufgesetzt werden konnen, sind sie auf besonderen, dariiber vorzusehenden
Tragseilen anzubringen.

Uber Binnenwasserstralen ist fir die Schiffsnavigation eine zusatzliche Ausriistung von Markern mit Radarreflektoren
zulassig. Gibt es mehrere Seile, ist der Radarreflektor am untersten Seil anzubringen. Dieser Radarreflektor ist olivgriin
einzufarben. Je Seilabschnitt sind mindestens zwei Marker vorzusehen.

6.4 Seilmarker sind in einem Abstand von maximal 30 Metern zueinander anzubringen.

6.5 Zeitweilige Hindernisse sind einfarbig weil}, gelb, rot oder orange oder im Wechsel rot-weil? oder orange-weil} mit einer
Bandbreite von nicht weniger als einem Meter zu markieren. Alternativ sind Flaggen oder Warntafeln gemafl Anhang 14 Band
1 Kapitel 6 Nummern 6.2.3.1 bis 6.2.3.9 des Abkommens von Chicago zu verwenden.

7 Kennzeichnung durch Tagesfeuer

Tagesfeuer gemal Nummer 3.1 kénnen abhangig von der Hindernissituation ergédnzend zur Tagesmarkierung gefordert
werden, wenn dies fur die sichere Durchfuhrung des Luftverkehrs als notwendig erachtet wird.

Abschnitt 3
Nachtkennzeichnung

8 Allgemeines
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8.1 Die Nachtkennzeichnung der Hindernisse erfolgt durch Hindernisfeuer gemal Nummer 3.2, Gefahrenfeuer geman
Nummer 3.4 und Infrarotfeuer gemal Nummer 3.6. Der Betrieb am Tage ist zulassig, aber nicht als Ersatz fir die
Tagesmarkierung.

8.2 Infrarotfeuer gemal Nummer 3.6 konnen von der zustandigen Landesluftfahrtbehdrde abhangig von der Hindernissituation
erganzend zur Nachtkennzeichnung gefordert werden, wenn dies fur die sichere Durchfihrung des Luftverkehrs als notwendig
erachtet wird. Hierbei ist ein Feuer fiir die Infrarotkennzeichnung jeweils am hochsten Punkt des Hindernisses unter
Berucksichtigung der Nummern 5.1 und 5.2 anzubringen.

9 Hindernisfeuer

9.1 An groBen Hindernissen sind mehrere Hindernisfeuer derart anzubringen, dass die Konturen des Hindernisses erkennbar
werden. Soweit erforderlich, sind Hindernisfeuer in mehreren Ebenen anzubringen. Der horizontale und vertikale Abstand von
Hindernisfeuern zueinander darf 45 Meter nicht liberschreiten.

An schlanken Hindernissen sollen aus jeder Richtung mindestens zwei Hindernisfeuer einer Ebene sichtbar sein.

9.2 Die Landesluftfahrtbehdrde kann bestimmen, dass der Einsatz von Hindernisfeuern zur Kennzeichnung seilférmiger
Hindernisse (Freileitungen, Seilbahnen, Spannseile von Masten und Ahnliches) erforderlich ist, wenn ein besonderes
Kennzeichnungserfordernis oder eine besondere Gefahrdung des Luftverkehrs vorliegen. Nummer 9.1 gilt entsprechend.
Abweichend von Nummer 9.1 betragt der maximale Abstand zwischen den Feuern 30 Meter. Die seilfihrenden Masten
mussen Uber Hindernisfeuer und/oder Gefahrenfeuer inklusive Ersatzstromversorgung nach Nummer 3.10 verfugen.
Grundsatzlich ist das hochste Seil zu kennzeichnen. Ist dies aus technischen Griinden nicht moglich, gelten die
Mindestabstande fur unbefeuerte Teile von Hindernissen gemafl Nummer 5.2.

10 Gefahrenfeuer

10.1 Gefahrenfeuer sind bei

a) besonders beeintrachtigter Hindernisfreiheit,

b) Bauwerken tber 150 Meter Hohe Uber Grund,

c) Bauwerken liber 100 Meter Hohe iber Grund oder Wasser, sofern eine Befeuerung des hochsten Punktes aus technischen
Griinden nicht erfolgen kann und die Hohe des unbefeuerten Teils mehr als 15 Meter betragt,

anzubringen.

10.2 Abhangig von der Gréfe und Ausdehnung des Objekts sind gegebenenfalls weitere Gefahrenfeuer und Hindernisfeuer
gemal Nummer 9.1 vorzusehen.

10.3 Betragt die Breite des Objekts mehr als 150 Meter, so sind auch die Eckpunkte mit Gefahrenfeuern zu versehen. Ist dies
aus technischen Griinden nicht méglich, dirfen die Eckpunkte des Objekts nicht weiter als 75 Meter vom Ort des
Gefahrenfeuers entfernt sein.

11 Zeitweilige Hindernisse

Fur zeitweilige Hindernisse gelten die Nummern 8 bis 10 entsprechend.

Teil 4
Windenergieanlagen

Abschnitt 1
Allgemeines
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12 Anwendbare Vorschriften

Auf Windenergieanlagen finden die Teile 1 bis 3, 5 und 6 Anwendung, soweit in den nachfolgenden Vorschriften nichts anders
geregelt wird.

13 Windenergieanlagen-Blocke

Mehrere in einem bestimmten Areal errichtete Windenergieanlagen kénnen als Windenergieanlagen-Blocke zusammengefasst
werden. Grundsatzlich bedurfen nur die Anlagen an der Peripherie des Blocks, nicht aber die innerhalb des Blocks
befindlichen Anlagen, einer Kennzeichnung durch Feuer fiir die Tages- oder Nachtkennzeichnung. Uberragen einzelne
Anlagen innerhalb eines Blocks signifikant die sie umgebenden Hindernisse, so sind diese ebenfalls zu kennzeichnen. Bei
einer Gefahr fur die Sicherheit des Luftverkehrs untersagt die zustandige Landesluftfahrtbehdrde die Peripheriebefeuerung
und ordnet die Befeuerung aller Anlagen an.

Abschnitt 2
Tageskennzeichnung

14 Tagesmarkierung

14.1 Die Rotorblatter sind durch drei Farbstreifen zu markieren:

a) Aulen beginnend mit sechs Meter orange — sechs Meter weiR — sechs Meter orange oder

b) auRen beginnend mit sechs Meter rot — sechs Meter weill oder grau — sechs Meter rot.

14.2 Bei Windenergieanlagen mit einer Hohe von mehr als 150 Meter Uber Grund oder Wasser ist

a) das Maschinenhaus mit einem mindestens zwei Meter hohen Streifen in orange oder rot gemal Nummer 4.1 auf halber Héhe
des Maschinenhauses riickwartig umlaufend zu markieren. Der Streifen darf durch grafische Elemente und/oder
konstruktionsbedingt unterbrochen werden; grafische Elemente diirfen maximal ein Drittel der Flache der jeweiligen
Maschinenhausseite beanspruchen.

b) der Mast mit einem drei Meter hohen Farbring in orange oder rot gemalR Nummer 4.1, beginnend in 40 Metern lber Grund oder
Wasser zu markieren. Bei Gittermasten muss dieser Streifen sechs Meter hoch sein. Die Markierung kann aus technischen
Griinden oder bedingt durch ortliche Besonderheiten versetzt angeordnet werden.

15 Kennzeichnung durch Tagesfeuer

Tagesfeuer gemal Nummer 3.1 kénnen abhangig von der Hindernissituation ergédnzend zur Tagesmarkierung gefordert
werden, wenn dies fir die sichere Durchfihrung des Luftverkehrs als notwendig erachtet wird. Das Tagesfeuer muss auf dem
Dach des Maschinenhauses gedoppelt installiert werden. AufRerhalb von Hindernisbegrenzungsflachen an Flugplatzen darf
das Tagesfeuer um mehr als 50 Meter Uberragt werden. Bei Anlagenhdhen von mehr als 315 Metern ist vom Antragsteller ein
flugbetriebliches Gutachten mit Kennzeichnungskonzept vorzulegen. Die zusténdige Landesluftfahrtbehérde entscheidet nach
Priifung des Gutachtens Uber die Zustimmung zur Errichtung der Windenergieanlage.

Abschnitt 3
Nachtkennzeichnung

16 Allgemeines

16.1 Bei Anlagenhdhen von bis einschliel3lich 315 Metern tber Grund oder Wasser ist auf dem Dach des Maschinenhauses
eine Nachtkennzeichnung durch Feuer W, rot vorzusehen.

16.2 Bei Anlagenhdéhen von mehr als 150 Metern und bis einschlieRlich 315 Metern liber Grund oder Wasser ist eine
Befeuerungsebene, bestehend aus Hindernisfeuer, auf der halben Héhe zwischen Grund oder Wasser und der
Nachtkennzeichnung gemafl Nummer 16.1 anzubringen. Sofern aus technischen Griinden erforderlich, kann bei der
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Anordnung der Befeuerungsebenen um bis zu fiinf Meter nach oben oder unten abgewichen werden. Aus jeder Richtung
mussen mindestens zwei Hindernisfeuer pro Ebene sichtbar sein.

16.3 Bei Anlagenhdhen von mehr als 315 Metern ist vom Antragsteller ein flugbetriebliches Gutachten mit
Kennzeichnungskonzept vorzulegen. Die zustandige Landesluftfahrtbehorde entscheidet nach Prifung des Gutachtens tber
die Zustimmung zur Errichtung der Windenergieanlage.

16.4 Ist eine zusatzliche Infrarotkennzeichnung vorgesehen, ist diese auf dem Dach des Maschinenhauses anzubringen.

Teil 5
Kennzeichnung von Luftfahrthindernissen im Meeresbereich

17 Anwendungsbereich

Die nachfolgenden Vorschriften fir Tages- und Nachtkennzeichnung finden fur Luftfahrthindernisse im Kiistenmeer und den
anschlielenden inneren Gewassern Anwendung. Die Teile 1 bis 4 und 6 finden Anwendung, soweit in den nachfolgenden
Vorschriften nicht anders geregelt.

18 Tagesmarkierung von Windenergieanlagen

Die Tagesmarkierung des Turms einer Windenergieanlage erfolgt nach dem Regelungswerk der Wasser- und
Schifffahrtsverwaltung des Bundes fiir die Gestaltung, Kennzeichnung und Betrieb von Windenergieparks und anderen
Anlagen zur Aufrechterhaltung der Sicherheit und Leichtigkeit des Schiffsverkehrs, unbeschadet der Regelung zum roten
Farbstreifen gemalt Nummer 14.2 Buchstabe b.

19 Die Verwendung von Tagesfeuern ist im Kiistenmeer und den anschlieRenden inneren Gewassern nicht zulassig.

20 Die Schaltzeiten aller Feuer zur Kennzeichnung von Luftfahrthindernissen sowie die Blinkfolge (Kennung) werden mit den
Schifffahrtszeichen abgestimmt (synchronisiert oder zumindest harmonisiert). Dabei ist zur Aufrechterhaltung der Sicherheit
und Leichtigkeit des Schiffsverkehrs das Regelungswerk der Wasser- und Schifffahrtsverwaltung des Bundes fir die
Gestaltung, Kennzeichnung und Betrieb von Windparks im Meeresbereich in der jeweils geltenden Fassung zu beachten.

Teil 6
Verfahrens- und Schlussvorschriften

21 Beteiligung der Flugsicherungsorganisation nach § 31b Absatz 1 Satz 1 LuftVG und der Wasserstral3en- und
Schifffahrtsverwaltung des Bundes

21.1 Die Entscheidung Uber die Kennzeichnung von Luftfahrthindernissen ist unter anderem aufgrund einer gutachtlichen
Stellungnahme der fiir die Flugsicherung zustandigen Stelle gemaf § 31 Absatz 3 LuftVG zu treffen.

21.2 Zur Veroéffentlichung im Luftfahrthandbuch sind der Flugsicherungsorganisation nach § 31b Absatz 1 Satz 1 LuftVG alle
neuen Luftfahrthindernisse mit den erforderlichen Daten mdglichst sechs Wochen vor Beginn der Errichtung anzuzeigen. Fir
bestehende Hindernisse ist der Flugsicherungsorganisation nach § 31b Absatz 1 Satz 1 LuftVG auf Anfrage Auskunft zu
erteilen.

21.3 Soweit Luftfahrthindernisse nach Teil 5 errichtet werden, ist die Entscheidung Uber die Kennzeichnung aufgrund einer
gutachtlichen Stellungnahme der fur die Gewahrleistung der Sicherheit und Leichtigkeit des Schiffsverkehrs gemaf § 31
BundeswasserstralRengesetz und § 3 Absatz 1 des Seeaufgabengesetzes zustandigen Stelle der Wasserstrafien- und
Schifffahrtsverwaltung des Bundes zu treffen. Von den Anforderungen dieser Stellungnahme kann die zusténdige
Landesluftfahrtbehorde nur mit Zustimmung des Bundesministeriums fur Digitales und Verkehr abweichen.

22 Eignung der Feuer

Es durfen nur Feuer verwendet werden, die den Anforderungen dieser Verwaltungsvorschrift sowie den Vorgaben des
Anhangs 14 Band 1 zum Abkommen von Chicago geniigen. Das Bundesministerium fur Digitales und Verkehr gibt
fachkundige Stellen bekannt, die befugt sind, den Nachweis der Eignung zu flhren.
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23 Ubergangsvorschriften

Bestehende Kennzeichnungen sind bei einer Erneuerung an die Vorgaben dieser Verwaltungsvorschrift anzupassen. Die
Nachrustung einer Windenergieanlage mit bedarfsgesteuerter Nachtkennzeichnung (BNK) und die dadurch verpflichtende
Infrarot-Kennzeichnung (IR) gelten nicht als Erneuerung nach Satz 1. Ausnahmegenehmigungen fiir bestehende
Kennzeichnungen von Luftfahrthindernissen behalten auch nach Inkrafttreten dieser Verwaltungsvorschrift ihre Gultigkeit.

24 Abweichung von der AVV

Ist eine Einhaltung der Bestimmungen dieser Verwaltungsvorschrift im Einzelfall nicht mdglich, kann die zustandige
Landesluftfahrtbehérde in eigenem Ermessen die Zustimmung zu einer Abweichung erteilen. Das Bundesministerium fir
Digitales und Verkehr ist Uber Abweichungen zu informieren.

Sind auch Belange der militarischen Luftfahrt betroffen, muss zusatzlich das Bundesministerium der Verteidigung oder eine
von ihm benannte Stelle der Abweichung zustimmen. Im Fall eines Militarflugplatzes mit ziviler Mitbenutzung setzt sich das
Bundesministerium der Verteidigung oder die von ihm benannte Stelle mit der zustandigen Landesluftfahrtbehérde ins
Benehmen.

Artikel 2

Diese Allgemeine Verwaltungsvorschrift tritt am Tag nach ihrer Veréffentlichung im Bundesanzeiger in Kraft. Gleichzeitig tritt
die Allgemeine Verwaltungsvorschrift zur Kennzeichnung von Luftfahrthindernissen vom 2. September 2004 (BAnz. S. 19937),
zuletzt geandert durch Artikel 1 der Allgemeinen Verwaltungsvorschrift vom 26. 8. 2015 (BAnz AT 01.09.2015 B4) auRer Kraft.

Der Bundesrat hat zugestimmt.

Berlin, den 24. April 2020

Die Bundeskanzlerin
Dr. Angela Merkel

Der Bundesminister
fur Verkehr und digitale Infrastruktur
Andreas Scheuer

Anlagen (nichtamtliches Verzeichnis)

Anhang_1: Spezifikation Hindernisfeuer und Hindernisfeuer ES (Hindernisfeuer)
Anhang_2: Spezifikation Feuer W, rot und Feuer W, rot ES

Anhang_3: Spezifikation von Feuern zur Infrarotkennzeichnung

Anhang 4: Sichtweitenmessung

Anhang_5: Zeichnerische Darstellung

Anhang_6: Anforderungen an die bedarfsgesteuerte Nachtkennzeichnung

" Die Abbildungen in Anhang_5 geben den Inhalt der Teile 2 und 3 dieser Allgemeinen Verwaltungsvorschrift in verkiirzter Form wieder. Eine
Auslegung der Abbildungen ist nur unter Zuhilfenahme der jeweiligen Textteile zulassig.
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